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Abstract 



The car roof strips progressively open or close the roof opening, abut in closure and form flat roof element so 
guided as to perform a translatory movement when adjusted. The slats pivot and fold up forwards when 
opening, and when closing they reform to complete the closure. 

A cassette (16) not participating in the translatory movement extends relative the fixed roof (12) to take the 
roof strips(IO) underneath it; when folded into the roof open position. 

USE/ADVANTAGE - For openable car roofs.without disturbing noise.ambient pollution.and with reduced 
slipstream effect. 
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(3) Fahrzeugdach 

(57) Fahrzeugdach mit einer Folge von Deckelelementen zum 
wahlweisen Verschliefien oder mindestens teilweisen Frei- 
geben einer Dachoffnung in einer Dachflache. Die Deckel- 
elemente stoBen in der SchlieBsteltung anetnander an, und 
sie bilden einen flachigen Deckelelement-Verbund. Die 
Deckelelemente sind derart gefuhrt. daS beim Verstellen der 
. flachige Verbund eine Translattonsbewegung ausfuhrt, im 
Zuge deren der Verbund durch Verschwenken jedes einzel- 
nen Deckelelements in Offnungsrichtung vorne Deckelele- 
ment fur Deckelelement beim Offnen des Daches unter 
Zusammenschieben der Deckelelemente aufgelost bzw. 
beim Schlie&en des Daches wiederhergestellt wird. Es ist 
eine die Translationsbewegungen des Deckelelement-Ver- 
bundes nicht mitmachende. gegenuber der Dachflache 
ausstellbare Kassette vorgesehen, unter die sich die Deckel- 
elemente beim Verstellen in die Off enstellung legen und die 
dabei eine entsprechende Ausstelibewegung ausfuhrt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bczieht sich auf cin Fahrzeugdach mil 
einer Folge von Deckelclementen (Lamellen) zum wahl- 
wcisen VerschlieBen odcr mindcstcns leilweisen Freige- 
ben einer Dachoffnung in einer festen Dachflache, wo- 
bei die Deckelelcmentc in der SchlieOstclIung ancinan- 
der anstoQen und einen flachigen Deckelelement-Ver- 
bund bilden sowie derart gefiihrt sind. daB beim Verstel- 
len der flachige Verbund eine Translationsbewegung 
ausfuhrt und der Verbund durch Verschwenken jedes 
einzelnen Deckelelements in Offnungsrichtung vorne 
Deckelelement fur Deckelelement beim Offnen des 
Daches unter Zusammenschieben der Deckeleiemente 
aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wieder her- 
gestellt wird. 

Ein Fahrzeugdach dieser Art ist aus dem DE-GM 
18 1 1 690 bekannt. Bei dem bekannten Dach sind die in 
der Offenstellung stehenden Deckeleiemente jedenfalls 
bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten starken Windkraf- 
ten ausgesetzt, was eine robuste Lagerung notwendig 
macht und zu storenden Klapper- und Windgerauschen 
fiihren kann. AuBerdem kann es leicht zu einer Ver- 
schmutzung der Deckeleiemente (insbesondere auch an 
deren Unterseiten) und/oder eines unterhalb der Dek- 
kelelemente sitzenden Himmels kommen. 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die 
Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, bei dem diese Probleme ausge- 
raumt sind und das insbesondere fur eine Reduzierung 
storender Gerausche wahrend der Fahrt sorgt. bei dem 
die Windkrafte, welche auf die in die Offenstellung ge- 
brachten Deckeleiemente einwirken, vermindert sind 
und das gegen Verschmutzung auch an den Deckelun- 
terseiten und/oder am Himmel geschiitzt ist. 

Ausgehend von einem Fahrzeugdach der im Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1 genannten Art wird diese 
Aufgabe erfindungsgemaO gelost durch eine die Trans- 
lationsbewegungen des Deckelelement- Verbundes 
nicht mitmachende, gegeniiber der festen Dachflache 
ausstellbar Kassette, unter die sich die Deckeleiemente 
beim Verstellen in die Offenstellung legen und die dabei 
eine entsprechende Ausstellbewegung ausfuhrt. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

Von der Kassette werden die in die Offenstellung 
gebrachen Deckeleiemente gegen Windkrafte und Ver- 
schmutzung wirkungsvoll geschiitzt. Durch Vermeiden 
einer zerklufteten Dachhullflache wird eine ansprechen- 
deOptik erzielt. 

Aus der DE 40 09 842 Al ist es zwar bei einem nach 
hinten zusammenfaltbaren Faltdach bekannt, das vorde- 
re Verdeckteil als starre Frontplatte auszubilden, unter 
der bei voll geoffnetem Dach die Verdeckfalten ver- 
schwinden. Eine Ubertragung dieser Losung auf ein 
Fahrzeugdach der eingangs genannten Art verbietet 
sich jedoch schon deshalb, weil dann das in Fahrzeug- 
langsrichtung vorderste Deckelelement erheblich gro- 
Qer als die ubrigen Deckeleiemente gemacht werden 
muBie, was sowohl aus mechanischen und stromungs- 
technischen Griinden als auch aus asthetischen Grun- 
den unerwunschtist. 

Vorzugsweise weist die Kassette einen starren Kas- 
settendeckel auf, der bei geschlossenem Dach minde- 
stens naherungsweise bundig zu der festen Dachflache 
liegt. Wenn das Dach geschlossen ist. ragt infolgedessen 
-die Kassette nicht uber die fcste Dachflache vor. Zusatz- 
liche Luftwiderstande werden vermieden. Der Kasset- 
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tcndeckel kann dabci zwcckmaBig um eine nahe seiner 
Vorderkantc liegcnde. qucr zur Fahrzeuglangsachse 
vcrlaufendc waagerechtc Achse schwenkbar gelagcrt 
und beim Ausstcllen der Kassette mil seinem hintercn 

5 Ende uber die festc Dachflache anhebbar sein. 

In weiterer Ausgcstaltung der Erfindung sind Blenden 
zum Abdecken der in die Offenstellung gebrachten Dek- 
kelelemente mindestens an den Sciicn und gegebenen- 
falls auch entlang einer der Langsseiten der Kassette 

io vorgesehen. Solche Blenden wirken einem Umstromen 
der Seitenkanten der Deckeleiemente in der Offenstel- 
lung entgegen. Die Windgerausche werden weiter redu- 
ziert. Es wird cin weiter verbesserter Schutz gegen Ver- 
schmutzung erzielt. Auch die Optik des Daches in der 

15 Seitenansicht ist noch ansprechender. 

Die Blenden konnen (nur) an dem Kassettendeckel 
angebracht sein und sich bei geschlossenem Dach von 
auBen an die feste Dachflache anlegen. Stattdessen kon- 
nen die Blenden sowohl mil dem Kassettendeckel als 

20 auch mit einem dachfesten Teil verbunden sein. Im erst- 
genannten Fall konnen die Blenden starr oder flexibel 
ausgebildet sein. Im zweiten Fall eignen sich insbeson- 
dere als Faltenbalg ausgebildete Blenden, Blenden die 
an dem Kassettendeckel und/oder an dem dachfesten 

25 Teil ab- und aufrollbar abgestuizt sind, Blenden, die an 
dem Kassettendeckel und/oder an dem dachfesten Teil 
ein- und ausziehbar angebracht sind. oder dehnbar aus- 
gebildete Blenden. 

Bei einem Fahrzeugdach mit nach hinten zusammen- 

30 schiebbaren Deckelelementen kann die Kassette zu- 
satzlich die optische und/oder aerodynamische Funk- 
tion eines Heckspoilers haben und zu diesem Zweck 
auch unabhangig von Verstellbewegungen der Deckel- 
eiemente ausstellbar sein. Im Falle eines Fahrzeugda- 

35 ches mit nach vorne zusammenschiebbaren Deckelele- 
menten kann die Kassette zugleich als Windabweiser 
ausgebildet sein. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind 
nachstehend anhand der beiliegenden Zeichnungen na- 

40 hererlautertEszeigt: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht des 
Fahrzeugdaches im teilgeoffneten Zustand, 
Fig. 2 den Schnitt entlang der Linie II-II der Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 bei geschlos- 

45 sener Kassette, 

Fig. 4 eine schematische perspektivische Ansicht ei- 
ner abgewandelten Ausfuhrungsform des Fahrzeugda- 
ches, 

Fig. 5 und 6 den Schnitt entlang der Linie V-V der 
so Fig. 4 bei ausgesstellter beztehungsweise abgesenkter 
Kassette, 

Fig. 7 eine schematische perspektivische Ansicht ei- 
nes Fahrzeugdaches entsprechend einer weiter abge- 
wandelten Ausfuhrungsform im voll geoffneten Zu- 
55 stand, 

Fig. 8 den Schnitt entlang der Linie VIII-VIII der 
Fig. 7, 

Fig. 9 einen Schnitt entsprechend Fig. 8, der die Kas- 
sette im geschlossenen Zustand veranschaulicht, 
60 Fig. 10 einen Schnitt entsprechend Fig. 8 Fur eine wei- 
ter abgewandelte Ausfuhrungsform der Kassette, 

Fig. 1 1 einen Schnitt, der die Kassette gemaB Fig. 10 
in geschlossener Stellung veranschaulicht, 

Fig. 12 eine perspektivische Teilansicht der Anord- 
65 nung gemaB Fig. 10, 

Fig. 13 und 14 Schnitte entsprechend den Fig. 10 und 
11 fur eine Kassette mit ab- und aufrollbaren Blenden, 
sowie 
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Fig. 15 und 16 Schnittc enisprcchend den Fig. 10 und 
11 fur eine Ausfuhrungsform mit dehnbarcn Kassctten- 
blenden. 

Das in den Fig. 1 bis 3 veranschaulichte Fahrzeug- 
dach weist eine Folge von Lameilen bzw. Deckelele- 5 
menten tO auf. Die Deckelelcmente 10 dienen dem 
wahlweisen VerschlieBen oder mindestens teilweisen 
Freigeben einer Dachoffnung 11, die in einer festen 
Dachflache 12 eine Kraftfahrzeuges 13 ausgebildet ist 
Zum Offnen und VerschlieBen des Daches lassen sich 10 
die Deckelelemente 10 in Richtung der Fahrzeuglangs- 
achse verschieben. In ihrer SchlieBsiellung stoBen die 
Deckelelemente mit ihren quer zur Verschieberichtung 
verlaufenden Langskanten dichtend aneinander an, wie 
dies in Fig. 1 fur die beiden in SchlieBrichtung vorder- 15 
sten Deckelelemente angedeutet ist. Dabei bilden die 
Deckelelemente einen flachigen Deckelelement-Ver- 
bund Die Deckelelemente 10 sind ferner jeweils urn 
eine sich quer zur Verschieberichtung erstreckende 
Schwenkachse verschwenkbar. Eine bekannte, nicht na- 20 
her eriauterte Verstellmechanik koordiniert die Ver- 
schiebe- und Schwenkbewegungen der einzelnen Dek- 
kelelemente 10 derart, daB beim Verstellen der Deckel- 
elemente der flachige Deckelelement-Verbund eine 
Translationsbewegung in der Verschieberichtung aus- 25 
fuhrt und dieser Verbund beim Offnen des Daches im 
Bereich des in Offnungsrichtung vorne liegenden Endes 
(d h. des in Fig. 1 rechten Endes) durch Herausbewegen 
des jeweils in Offnungsrichtung vordersten Deckelele- 
mentes aus dem Verbund Deckelelement fur Deckelele- 30 
ment aufgeldst bzw. beim SchlieBen des Daches wieder- 
hergestellt wird Im Verlauf des Offnens des zuvor ge- 
schlossenen Daches wird also zunachst nur das in Off- 
nungsrichtung vorderste Deckelelement aus dem flachi- 
gen Deckelelement-Verbund geldst, indem dieses Dek- 35 
kelelement so verschwenkt wird, dafl es mit seinem hin- 
teren Rand vom hinteren Rand der Dachoffnung 11 
freikommt Dieses Deckelelement kann dann beginnend 
in dieser Schraglage zusammen mit den ubrigen, im fla- 
chigen Deckelelement-Verbund verbleibenden, d. h. 40 
nicht ausgeschwenkten Deckelelementen nach hinten 
verschoben werden wobei das in Offnungsrichtung vor- 
derste Deckelelement kontinuierlich in seine Endlage 
weiter verschwenkt wird Nachdem das in Offnungsrich- 
tung vorderste Deckelelement seine hintere Endstel- 45 
lung erreicht hat, wird das nachste Deckelelement aus- 
gestellt Dieses Spiel wiederholt sich, bis alle Deckelele- 
mente ausgestellt und nach hinten in ihre Offenstellung 
zusammengeschoben sind Beim SchlieBen des Daches 
wird ausgehend von der Offenstellung zunachst nur das 50 
in SchlieBrichtung vorderste Deckelelement vorbewegt 
und in eine zur festen Dachflache 12 parallele Lager 
zuruckverschwenkt. Ein entsprechender Bewegungsab- 
lauf wird nacheinander fur die folgende erzwungen, bis 
die Deckelelemente in flachigem Verbund in ihrer vor- 55 
deren Endstellung stehen und die Dachoffnung 11 ver- 
schlieBen. 

Bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform des 
Fahrzeugdaches sitzt im Bereich des vorderen Endes 
der Dachoffnung 11 ein ausstellbarer Windabweiser 14, 6 o 
der beim Einleiten des Offnungsvorganges um eine quer 
zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Schwenkachse in 
eine schrag nach hinten ansteigende Lage verstellt wird. 
wie dies in Fig. 1 veranschaulicht ist. Der Windabweiser 
14 legt sich in der SchlieBsiellung des Daches mit seiner 65 
Hinterkante gegen die vordere Langskante des in der 
vorderen Endstellung stehenden. in SchlieBrichtung 
vordersten Deckelelements 10 dichtend an. Er ver- 
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schlieBt dabei den vordersten Teil der Dachoffnung 11. 
Gegebenenfalls kann die Auslegung aber auch so gc- 
troffen sein, daB der flachige Verbund der Deckelele- 
mente 10 in der SchlieBstellung von der Vorderkante bis 
zur Hinterkante der Dachoffnung 11 reicht und damit 
allein die SchlieBfunklion ubernimmt. Dabei kann gege- 
benenfalls in fiir Schiebedacher an sich bekannter Weise 
ein Windabweiser vorgesehen sein, der bei geschlosse- 
nem Dach unter der festen Dachflache verschwindet 
und der selbsttatig in eine Arbeitsstellung ubergeht. 
wenn das Dach geoffnet wird. 

Im Bereich des hinteren Endes der Dachoffnung 1 1 ist 
eine insgesamt mit 16 bezeichnete Kassette angeordnet, 
welche die Translationsbewegungen des Deckelele- 
ment- Verbundes nicht mitmacht, jedoch gegenuber der 
festen Dachflache 12 nach oben ausstellbar ist. Dabei ist 
die Ausbildung so getroffen, daB sich die Deckelelemen- 
te 10 beim Verstellen in ihre Offenstellung unter die 
Kassette 16 legen. Um die Aufnahme der in die Offen- 
stellung gebrachten Deckelelemente 10 zu ermdglichen, 
fuhrt die Kassette 16 eine entsprechende AussteJIbewe- 
gung gegenuber der festen Dachflache 12 aus. Die Kas- 
sette 16 weist einen starren Kassettendeckel 17 auf, der 
bei geschlossenem Dach zweckmaBig bundig zu dem 
angrenzenden Teil der festen Dachflache 12 liegt, wie 
dies in Fig. 3 veranschaulicht ist Der Kassettendeckel 
17 ist nahe seinem vorderen Ende beidseits auf einem 
Schwenkarm 18 abgestiitzt, der seinerseits an einem 
dachfesten Teil, beispielsweise einem die Dachoffnung 
11 umgreifenden Dachrahmen 19, um eine waagrechte 
Achse 20 schwenkbar gelagert ist. Die Achse 20 ist ge- 
genuber der Vorderkante des Kassettendeckels 17 nach 
unten und vorne versetzt, so daB die bei geschlossenem 
Dach vor dem Kassettendeckel 17 liegenden Deckelele- 
mente 10 unter den Kassettendeckel 17tauchen konnen. 
wahrend dieser mit seinem hinteren Ende 21 uber die 
feste Dachflache 12 angehoben wird. 

Die Kassette 16 weist zu beiden Seiten jeweils eine 
flexible Blende 22 auf. Das eine Ende 23 der Blenden 22 
ist an einem dachfesten Teil, beispielsweise dem Dach- 
rahmen 19. fixiert Von dort reichen die Blenden 22 nach 
oben, um die in die Offenstellung gebrachten Deckelele- 
mente 10 seitlich abzudecken, wie dies aus Fig. 2 her- 
vorgeht. Die Blenden 22 sind um Umlenkungen 24 her- 
umgefvihrt, die mit dem Kassettendeckel 17 fest verbun- 
den sind. Die von den Umlenkungen 24 unterhalb des 
Kassettendeckels 17 in Richtung auf die Dachmitte ge- 
fuhrten anderen Enden 25 der Blenden 22 sind jeweils 
mit einer Halteleiste 26 verbunden. Zwischen den Halte- 
leisten 26 ist eine Spannvorrichtung 27, beispielsweise in 
Form einer oder mehrerer Zugfedern, angeordnet. Die 
Spannvorrichtung 27 sucht die Halteleisten 26 der bei- 
den Blenden 22 einander anzunahern, um auf diese Wei- 
se die Blenden 22 in jeder Kassettenstellung gespannt 
zu halten. 

Bei geschlossenem Dach nimmt die Kassette 16 die in 
Fig. 3 veranschaulichte Lage ein, in welcher der Kasset- 
tendeckel 17 mindestens naherungsweise bundig mit 
dem umgebenden Teil der festen Dachflache 12 liegt. 
Der Kassettendeckel 17 kann dabei das dem hinteren 
Rand der Dachoffnung 1 1 am nachsten liegende Deckel- 
element 10 ubergreifen oder zweckmaBig selbst ein hin- 
terstes Deckelelement bilden. Die Spannvorrichtung 27 
hat die Halteleisten 26 der Blenden 22 einander angena- 
hert. Die Blenden 22 sind entsprechend eingezogen. 
Beim Offnen des Daches wird der Kassettendeckel 17 
um die Achse 20 verschwenkt und dabei uber die feste 
Dachflache 12 in eine schrag nach hinten ansteigende 
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Lagc ausgestellt. Die seitlichen Blenden 22 werdcn cnt- 
gegen der Vorspannkraft der Spannvorrichtung 27 aus- 
gezogen (Fig. 2). Die in die Offenstellung zuriickgescho- 
benen Deckelclemente 10 tauchen unter den Kassetten- 
deckel 17. 

Wahrend bei der Ausfiihrungsform gemaO den Rg. I 
2 und 3 die Kassettendeckel 10 zum Offnen des Daches 
nach h.nten geschoben werden und demzufolge die 
K.assette 16 nahe dem hintcren Rand der Dachoffnung 
1 1 Mgeordnet ist. zeigen die Rg. 4. 5 und 6 eine abge- 10 
wandelte Ausfiihrungsform mit zum Offnen nach vorne 
sch.ebbaren Deckelelementen 10. Entsprechend siizt 
die Kassette 16 im Bereich des vorderen Endes der 
Dachoffnung 11. Der Kassettendeckel 17iibernimmtzu- 
gle.ch. die : Funkt.on eines Windabweisers (entsprechend , 5 
dem W.ndabwe.ser 14 gemaB Fig. I). Ms seitliche Blen- 
den s,nd in diesem Fall Faltenbalge 30 vorgesehen. de- 
ren ernes Ende an einem dachfesten Teil. beispielsweise 
dem Dachrahmen 19 und deren anderes Ende an der 
Unterseae des Kassettendeckels 17 befestigt ist (Fig. 5 20 

rh« VT E ' 7 "If I"'? 6 " ein in Offenstellung befindli- 
ches Fahrzeugdach mit einer abgewandelten Ausfiih- 
rungsform einer nahe dem hinteren Ende der Dachoff- 
?%& ".f"g eordnet en Kassette 16'. Auch die Kassette 25 
16 ist mitdemstarren Kassettendeckel 17 versehen. An 
S'T,„H- Se, L endeck n! 17 Sind jedoch seitliche Blenden 
f\en*t £ m r l B l endt 34 einstucki * a "geformt. Die 

BlenHpn £ ""5 It I"*" gleichfal,S Starr sein - D'e 
Blenden 22 und 34 smd so geformt. daB sie sich bei *> 

geschlossenem Dach von auBen an die feste Dachflache 
12 anlegen. wie dies aus Rg. 9 hervorgeht 

Im Rule der Ausfuhrungsform gemaB den Rg. 10 1 1 
^ d ,.„ n trag M d m S !f rrC Kasse » e "deckel 17 an beiden 

uJ 2LS X '? C B J ende " 22 " Die Blende " 22 " an der 35 
Unterseite des Kassettendeckel 17 quer zur Fahrtrich- 
tung versch.ebbar gelagert Sie werden von der Spann- 
vornchtung 27 mit einer Federkraft beaufschlagt, wel- 

SSnJ* ?, e " de " 22 • H ach innen zu 2iehen s "<*t Die 
Blenden 22 egen sich mit ihrem unteren Teil sowohl 40 
be, ausgeste I ter Kassette (Rg. 10 und 12) als auch bei 

Dachflache 12 an. Dies hat den Vorteil. daB der Spalt 35 
zwischen der Blendenunterkante und der festen Dach- 
flache in samtlichen Kassettenstellungen im wesentli- 45 
chen verschlossen bleibt Luftverwirbelungen und -urn- 
stromungen ist dadurch besonders wirkungsvoll voree- 
beugt Bei 36 sind in Rg. 1 2 Gleit- oder Fuhrungsfiachen 
angedeutet, d.e im Anlagebereich von Dachflache 12 
und Blenden 22" an der AuBenseite der festen Dachfla- M 
che 12 und/oder an der Innenseite der Blenden 22" vor- 
gesehen sein konnen. Dabei kann es sich urn reibungs- 
m.ndernde Streifen, Belage, Sicken und dergleichen 
nandeln. 

Bei der in den Rg. 13 und 14 veranschaulichten Aus- 55 
fuhrungsform sind die seitlichen Blenden als Rollos 38 
ausgebildet. deren eines Ende mti dem ausstellbaren 
Kassettendeckel 17 und deren anderes Ende mit einer 
Aufrollvornchtung 39 verbunden ist Die Aufrollvor- 
nchtungen 39 sind ihrerseits an einem dachfesten Teil M 
beispielsweise dem Dachrahmen 19. angebracht. Beim 
Ausschwenken des Kassettendeckels 17 werden die 
Kollos 38 entgegen einer Federriickstellkraft ausgezo- 
gen (Rg. 13). Wird das Dach in seine SchlieBstellung 
gebracht und dementsprechend der Kassettendeckel 17 « 
abgesenkt (Rg. 14). werden die Rollos 38 von der je- 
we.ls zugehor.gen Aufrollvorrichtung 39 aufgewickelt. 
Die Aufrollvornchtungen 39 konnen statt an einem 



dachfesten Teil auch an der Unterseite des Kassetten- 
deckels 17 angebracht sein. Die Rollos 38 lassen sich 
ferner zwischen jewcils zwei Aufrollvorrichtungen auf- 
spannen. von dcnen die eine dachfest angeordnet ist 
wahrend die andere mit dem Kassettendeckel verbun- 
den ist. "UUII 

Die Rg. 15 und 16 zeigen eine Ausfiihrungsform mit 
dehnbaren Blenden 42. die einerseits an dem Kassetten- 
deckel 17 und andererseits an einem dachfesten Teil 
2. B. wiederum dem Dachrahmen 19. befestigt sind Bei 
den Blenden 42 kann es sich insbesondere urn zweckent- 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einer Folge von Deckelele- 
menten (Lamellen) zum wahlweise VerschlieBen 
oder mindestens teilweisen Freigeben einer Dach- 
offnung in einer festen Dachflache. wobei die Dek- 
kelelemente in der SchlieBstellung aneinander an- 
stoBen und einen flachigen Deckelelement-Ver- 
bund bilden sowie derart gefuhrt sind. daB beim 
Verstellen der flachige Verbund eine Translatibns- 
bewegung ausfuhrt und der Verbund durch Ver- 
schwenken jedes einzelnen Deckelelements in Off- 
nungsnchtung vorne Deckelelement fOr Deckelele- 
ment beim Offnen des Daches unter Zusammen- 
schieben der Deckelelemente aufgeldst bzw. beim 
Schl.eBen des Daches wieder hergestellt wird, ge- 
kennzeichnet durch eine die Translationsbewe- 
gungen des Deckelelement- Verbundes nicht mit- 
machende, gegeniiber der festen Dachflache (12) 
ausstellbare Kassette (16 bzw. 16'), unter die sich 
die Deckelelemente (10) beim Verstellen in die Of- 
tenstellung legen und die dabei eine entsprechende 
Ausstellbewegung ausfOhrt 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Kassette (16 bzw. 16') einen 
stan-en Kassettendeckel (17) aufweist, der bei ge- 
schlossenem Dach mindestens nSherungsweise 
bundigzu der festen Dachflache (12) liegt 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kassettendeckel (17) urn ei- 
ne nahe seiner Vorderkante liegende, quer zur 
t-ahrzeuglangsachse verlaufende waagrechte Ach- 
se (20) schwenkbar gelagert und beim Ausstellen 

«n^ Se J. le , (16 bzw - ,6 ') mit seinem him eren Ende 
(2l)uberdie feste Dachflache (1 2) anhebbar ist 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch Blenden (22, 22'. 
22\34 und 1 42 bzw. Faltenbalg 30 od. Rolle 38) zum 
Abdecken der in die Offenstellung gebrachten Dek- 
kelelemente (10) mindestens an den Seiten und ge- 
gebenenfalls auch entlang einer der Ungsseiten 
uer Kassette (16 bzw. 16'). 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Blenden (22' bzw. 22") an 
dem Kassettendeckel (17) angebracht sind und sich 
bei geschlossenem Dach von auBen an die feste 
Dachflache (12) anlegen. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Blenden (22' und 34) starr 
ausgebildet sind. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Blenden (22") flexibel ausge- 
bildet sind. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 4. dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Blenden (22 u. 42 bzw. Balg 
30 u. Rollo 38) sowohl mit dem Kasscttendeckel 
(17) als auch mit einem dachfesten Teil (Dachrah- 
men 19) in Verbindung stehen. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Blenden als Faltenbalg (30) 
ausgebiidet sind. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blenden (Rollos 38) an dem 
Kassettendeckel (17) und/oder an dem dachfesten i 0 
Teil (Dachrahmen 19) ab- und aufrollbar abgestutzt 

sind. : 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blenden (22) an dem Kasset- 
tendeckel (17) und/oder an dem dachfesten Teil J5 
(Dachrahmen 19) ein- und ausziehbar angebracht 
sind 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blenden (42) dehnbar ausge- 
biidet sind ' 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche mit nach hinten zusammenschiebbaren 
Deckeielementen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kassette (16 bzw. 16') zusatzlich die optische und/ ; 
oder aerodynamische Funktion eines Heckspoilers 2 5 

hat und zu diesem Zweck auch unabhangig von 
Verstellbewegungen der Deckelelemente (10) aus- 
stellbarist 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 

12 mit nach vorne zusammenschiebbaren Deckel- 30 1 
elementen (10), dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kassette (16) zugleich als Windabweiser ausgebii- 
det ist 
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